Daniel Schoop, 28. Mai 2018 BASEL #%
LANDSCHAFT R

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION
GENERALSEKRETARIAT

Tramnetzentwicklung 2040
Information IG Sudumfahrung NEIN

\

2 NDI e MAISPRA
\\ BN AESCH GELTERKINDEN
RANERKINDEN ROSCHENZ BINNENGEN
MUNCHENSTEIN

N LIESBERG THERWIL “BURG o iie=n =TS & ' , N \: ¢
OBERD"RF ' . ; : S~ ‘ GIEBENACH_ PFEFFINGEN ANWIL GREL
vve— . 2 4 RUMLING EN LANGENBRUCK

e—— TR — ,
i N DIER,

- RSV E CONAU

f) I [ W N G"ET

' ) INSEURGEAR ARLESHEIM  HE

""\IENBE'RG BOCK TENs UAUEELEIN HOMEN B EliﬂdS:BERG “BRETZW

FEUNGHENSTETN - WALDENBURG-= DITTINGEN. |MUTTENZEWENS Mhsf'h 'wINTEﬂSINb
INpi==GTEBENACH PFEFFINGEN & ANWILY GRELLENGEN PRAT B HARE GEN
RS FEEDEN LAWNBERG RUMLINGEN BLAUEN PANGENERUCKSER(NENBE EN LAUFEY
F weGEN  TITTERT DEEGTEN MAISPRACH; WAHLEN[UDIEPFLINGEN MUNCH'S |- -WALDENBUR(Ga

NGENSSZW INGEN Gl SCH GELTERKINDEN FORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBH B g

IANERKII ) BN SCHRNZ "BINNINGEN KEILCHBERG ISROTHENFLUR® BIRSFEIS = L1 ey, U BhFEL .Nr"ﬁI 1S
SP : =3 b ng

k RWEESSBURG: LIESTAEETHURNENgZBUUSS ‘EURS INGEN \ = JRG § DIT]
LS NKI?FQQR* {OBERDORF RULLINSDORF0BERWEE® ZUNZGEN $LTINGEN  ZW £ IN ORMA ] A 1 €T P ) "ani‘, GRE
HOUSTEIN-"RICKENBACH BENNWT ITINGEN ROGGENBURG—BTIEIL EN"“KANERKTINDE™ k K ERGN ) NF AMPENBER 'P’“_‘-INGENA BL

-

ISLACH L/ T (AU BUBENDOREWIL IEDE RESUWILY “TENNIKENUBUCKTEN LIESBERG
ETTINGEN 'SNUSSHOF ZEGEFNGEN —FRENKENDORFOBERDORF- ZIE F iSRIRLT TN SDORF
HERSBERE “RETNACH AUGST— HOLShELN-RICKENBACH  BENNWIL INIT NBENROGGEN
EN _SISSAGHaSBRISEACH TECKNAU fim L TEDERTSWIL
WLNTERSI' GENT EPTINGEN  NFEDERDORFY WITTINSBURG: ETTINGH OF ZEGLING | DO L =N
HEMMTR REIGOEDSWIL JAREESHEDIM t [NA S \C NK
BOTTMINGENE BAUR SELTISBERG | PIRUSE N A 3RISLACH U AECKN s : F= BU
WENSLINGEN INGEN "NENZLINGEN 3 TTLNSBURG = ETTI S ; NGEN ENKE
GRELLING PRATTELN ARBOLDSWIL™ "HAFELFINGEN ARISDORF [KE REIG L ARLESHEIM |H E ‘ UGSTHG [ S TE I
BLAUEN ANGE < RUNENBERG BOTKTEN '_" FELFINGEN 'sCHO BUCH ~ B ELTISBERG BR 1S SACHRRBRI S ACH
GTEN MAISPRACH WAHL DIEPFLINGEN" MUNCHENSTEIN WA BURG DITTINGEN MUTTENZ  WENSLIN NENZLINGEN ! r \ BEN  NI%W
ERKINDEN ORMALIBGEN ALLSCHWIL "ETEBENA PFEFFINGEN ~ANWIL —GRELLINGEN PRATTELN AR INGEN RAM ARLSDORE- HEMMI
I ) FLUH BIRSFELDEN LAMPENBERG RUMLINGEN"“BLAUEN LANGENBRUCK.  RUNENBERG F L AUEE L F Il
RG~LTEST THURNENE BUUS LUPSINGEN—"TITTERTEN ~DIEGTEN- MAISPRACH. WAHLEN  DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN WALDENBURG TTINGE N =, { S
FULLINSDORF OB L ZUNZGEM ~OLTINGEN ZWINGEN- AESCH GELTERKINDEN  ORMALINGEN" &WEEENACH PFEFFINGEN ANWIL ~GRELLINGEN ~ PRATTEL! RBOLDSHTS
NGEN = ROGGENBURG ~BIEL-BENKE KANER‘K‘MENTMNZ BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELD LAMP%%LAUEN LANGENBRUCK RUNENBERG BOCKT
DORF- ™M EDERTSWIL TENNIKEN BUCK LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURNEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN PRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN
NUSSAOFN ZEGLINGEN- ~FRENKENDOR UBERDOK EN FULLINSDORF OBERWIL ZUNZGEN OLTINGEN ZWINGEN AESCH GELTERKIND MALINGEN. ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFF
RG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BEN = WGENBURG BIEL-BENKEN KANERKINDEN ROSCHENZ BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEN LAMPENBE




Traktanden

* Einleitung
— Entwicklung Bahnangebot STEP 2025 / 2023
— Projektauftrag und Ausgangslage
— Projektorganisationen
* Vorgehen Tramnetzentwicklung
Wirkungsziele
Siedlungs- und Arealentwicklung
Referenzzustand
Entwicklung Zielnetz und Etappierung
* Vorgehen Tram Therwil-Dornach
— Handlungsbedarf im Korridor Therwil-Reinach-Dornach
— Ansatze der Routenwahl
— Gesamtnachfrage 2040
— Haupterkenntnisse
+ Zielzustand Gesamtnetz
— Liniennetz
— Infrastruktur
*  Wirksamkeit im Zielzustand
—  OV-Netzbelastung 2040 im Liniennetz-Zielzustand
—  Veranderung OV-Netzbelastung Zielzustand gegeniiber Referenzzustand
+ Ausblick
— Etappierung/Finanzierung
— Weiteres Vorgehen
* Fragen und Antworten

BASEL #¥

LANDSCHAFT R

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION
GENERALSEKRETARIAT



3 BASEL ¥
LANDSCHAFT R

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION

Einleitung (1/4) GENERALSEKRETARIAT

Entwicklung Bahnangebot: STEP Ausbauschritt 2025
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Einleitung (2/4)

Entwicklung Bahnangebot: STEP Ausbauschritt 2035
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Bahnangebot EuroAirport
o Strasbourg
o Sélestat

© Colmar

© Mulhouse
Rixheim O
Habsheim o
Sierentz O
Bartenheim O
o EuroAirport
é St-Louis
é? Basel St. Johann

& Basel Morgartenring

g:> Basel SBB
Basel Dreuspltz o o Muttenz

Munchenstem d

‘0 Pratteln

Dornach-Arlesheim 6 ° Frenkendorf-Fiillinsdorf
Dornach Apfelsee O oLiestal
Aesch O

Duggingen O

Grellingen o
Zwingen °

Laufen o
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Projektauftrag und Ausgangslage Tramnetzentwicklung

Liniennetz - Infrastrukturnetz

/ 7 . 10/ Dreispitz - St Jakob
[ ous > 10a Vanante via Leimgrubenweg
Saint-Louts Grerze ) »,,:'J, 4, SANVLOUR G in % 10b Variante via Broglingerstrasse
oy / 3
Cf 3 11 Tram 3 Basel - Bahnhof St. Louis
\/ /
/
\,’ Margarethenstich
Bh_StJohann | £y BAHNHOF ST. JOKANN
c RIEWEN GRENZE
T Sy M
| =) -~ EGLISEE

“r

BIRSFELDEN

[ ERTE)

Noue Tramstrecken

o in Umsetrung 5 { BnmNGEN
o assses 1 Procst

'; Augst ] 2 Poorian
4 Langhrsbger Fokus
o Varanten zu neuen Tramsirecken
—é— Diensigeieis resp. Rickbau r \ PRATTELN

Bestehende Tramsirecken

| - ] Dornach Bht
¢ - Bestehende Tramstrecken

MOTORFAHRZEUG-
PROFSTATION
ausserhalb Kanton Basel-Stadt

Aktualisierung «Strategische Planung Tramnetz Region Basel 2020»
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Einleitung (4/4)

Projektorganisationen

* Projektorganisation Liniennetzplanung der Tramnetzentwicklung

Partnerschaftliches Projekt BS / BL

Mitwirkung der Transportunternehmungen BVB und BLT
Einbezug Gemeinden BL: Allschwil, Muttenz

Einbezug Kanton SO

Einbezug Gemeinden/Planungsverbande D und F

- Projektorganisation OV-Korridor Reinach-Dornach

Partnerschaftliches Projekt BL / SO
Mitwirkung der Transportunternehmung BLT
Einbezug Birsstadt-Gemeinden Reinach, Dornach, Aesch

GENERALSEKRETARIAT
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Vorgehen Tramnetzentwicklung (1/4)

Wirkungsziele (Schwerpunkte)

Entwicklungsgebiete in der Region Basel optimal anbinden

“\ Beschleunigung, Entlastung & Flexibilitat im Tramnetz

Ausdehnung in die Agglomeration
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Vorgehen Tramnetzentwicklung (2/4)

Siedlungs- und Arealentwicklung
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Vorgehen Tramnetzentwicklung (3/4)

Referenzzustand

Fahrgaste je Werktag (DWV)

50'000 25'000 10000

I Tram,’Bus
s Bahn (FV/RV/S-Bahn)
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Vorgehen Tramnetzentwicklung (4/4)

Entwicklung Zielnetz und Etappierung

Zielzustand Gesamtnetz

Teilgebiete Zielzustand (2035-4(?

Bestvarianten

BaseIOsl =t b QAo /T — : Infrastrukturmassnahmen:
- Basel West

®  Tram 30 Klelnbasel

Arrirre Rt Bt sy = Tram Pratteln Grilssen-Salina Raurica

Basel Siid/West
JerT S

Etappierung Etappierung Etappierung
Etappe 1 (2025) Etappe 2 (2025-2030) Etappe 3 (2030-2035)
e\ X AT = s 3 = 3 - o | Infrastrukturmassnahmen:
; Infrastrukturmassnahmen: . * Tram Klybeek - Westquai
massnahmen: Tram Spitalstrasse = Tram { ke| -
h::'r:l;::ugrahen & = Tram 30 Grosshasel Sid (BHF St Lonis)
Tram Claragraben *  Tram Bachgraben - 5t johann . lv.am - =
Tram Klybeck * Tram Dreispitz — St. kakob *  Direktanbindung Leimental - Balmh_nf SBB West o
Tram 3 Saint-Lowis his Technoport *  Tiam Folyfeld *  Tram St, Louis Grenze — Huningue Sud
Trarn 8 Weil am Rlein bis Laublinpark ¢ Tram Pratteln Bahnhofstrasse Grissen *  Expresstram Linie 17
Tram 8 Allschwil-Latten bis Gartenhof *  Tram 10 Therwil - Bornach

Wendeschiaufe Battmingen

>
o
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Vorgehen Tram Therwil-Dornach (1/6)

Handlungsbedarf im Korridor Therwil-Reinach-Dornach

* Verkehrssituation - Losungsstrategie

— Verkehrsaufkommen auf der Strasse auf der Achse Therwil — Reinach — Dornach stdsst in der
Hauptverkehrszeit an die Kapazitatsgrenze

— Bis 2040 weitere Verkehrszunahme aufgrund Siedlungsentwicklungen
(Raumkonzept Birsstadt)

— Markante Erhohung OV-Anteil am Gesamtverkehr erforderlich,
um die angestrebte Entwicklung zu ermoglichen _ _
und in Anlehnung an gesamtverkehrliche Zielsetzung im Agglomerationsprogramm auch angestrebt.

REALITAT
Radialbeziehungen QV—AnteiI 25-30% MIV stagniert
Tangentialbeziehungen OV-Anteil 5-15% MIV nimmt zu

* Lodsungsansatz

— AP, 3, Teil 5 — Korridor Birstal:
Tramspange Reinach — Dornach als Massnahme zur Verbesserung des Modal-Splits zugunsten des OV
bzw. als Beitrag zur Losung der Kapazitatsprobleme auf der Ost-West-Verbindung Reinach — Dornach.
(U 36> FABI/STEP-Projekt)
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Vorgehen Tram Therwil-Dornach (2/6)

Ansatz 1: OV-Achse Bruggstrasse

1A2: Tram bis Therwil

1A1: Tram bis Reinach Chappeli

~
oy,

/2 Option Linie E11:

i hew ] :
7(',- @ 4 [ via Bruggstr. bis
¢ A Dornach-Arl 2
W2 /
: % /

1C: Buskorridor Bruggstr. — Therwil
o 7 /v,.‘,,,,. , 2 5 ¥ 7Y 7 x

® Option Linie E11
via Bruggstr. bis

i Linie 64:
& Wendemdoglichkeit

ch Su

NS4S

INACH B

RE

e
Men ol
,// X

Option Linie E11 3 \ ///
via Bruggstr. bis 1 i ~ | | ti . s
Dornach-Arlesheim §
E Linie 64 : -
Wendeméoglichkeit Sy .“\-‘f'"uf/-. 2
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Vorgehen Tram Therwil-Dornach (3/6)

Ansatz 2: OV-Achse Kagen

2A1 Tram bis Relnach Chappell

\’l

I | fﬁm\.,m i)

I-J}

Dornachbr 'ug‘g

- Sunne. H/xo/

® Option Linie E11
via Kdgen bis

mnachbrygs
w Sunnenhof

2A2 Tram b|s TherW|I

.,?’.

E

via Kagen bis
Dornach-Arle

207



'orgehen Tram TherW|I Dornach (416) EEEN 10000 Personenfahrten

\wssw N A IR ’j

'Gesamtnachfrae 2040 i ‘ s 5’000 Personenfahrten

2’000 Personenfahrten

Quell-Ziel-Verkehr
mmm Therwil/Oberwil /Ettingen/Hinteres Leimental— Dornach/Arlesheim

mm Therwil/Oberwil/Ettingen/Hinteres Leimental — Reinach Stid/Kéagen

= Dornach/Arlesheim/Basel Stadt/tbrige CH (S-Bahn)— Reinach Stid/Kéagen
mmm Therwil/Oberwil /Ettingen/Hinteres Leimental — Reinach Zentrum/Nord

~ mmm Dornach/Arlesheim— Reinach Zentrum/Nord

| — Therwil/Oberwil—Aesch/Aesch Nord

. = Dornach/Arlesheim—Aesch/Aesch Nord
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Vorgehen Tram Therwil-Dornach (5/6)

Haupterkenntnisse

In Bezug auf die Betriebskosten unterscheiden sich die Tram- und Busvarianten nicht
massgebend.

Vorteile Tram gegenuber Bus:

- Tram kann wegen grosserer Gefasse die Nachfrage der Umsteiger in Dornach-Arlesheim
besser abfangen als kleinere Busse (Konzentration auf bestimmte Kurse)

— grosserer Beitrag zur Abstimmung Siedlungs- und Stadtentwicklung dank « Trambonus»

Tramkorridor Bruggstrasse ist gegeniiber dem Tramkorridor Kadgen wegen der OV affineren
Mischnutzungen zu bevorzugen. Der Beitrag zur Stadtentwicklung in Reinach wird dadurch
hoher eingeschétzt. Zudem wird dank direkter Linienfiihrung die Ost-West-Achse im OV
gestarkt.

Aufgrund des hoheren Nachfragepotenzials (bessere Vernetzung bzw. mehr
Direktverbindungen auf der Ost-West-Achse) soll das Tram zwingend von Dornach-Arlesheim
bis Therwil gefuhrt werden.

Zentrale Frage bei Bus oder Tram: wie lassen sich die OV-Kapazitaten in der Bruggstr.
realisieren? Gesamtverkehrskonzept mit aufeinander abgestimmten Teilkonzepten OV, MIV
und Fuss-/ Veloverkehr erforderlich. OV-Massnahmen alleine gentigen nicht um eine spuirbare
Erhéhung des OV-Anteils am Gesamtverkehr zu erreichen.



16 BASEL #¥
LANDSCHAFT R

BAU- UND UMWELTSCHUTZDIREKTION
GENERALSEKRETARIAT

Vorgehen Tram Therwil-Dornach (6/6)

Haupterkenntnisse (Schematisiert)

Bruggstrasse
53 .. d' ’ 2

A

Ziel: Tra
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= 318/ f
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Hafen Dreildndereck — Riehen Dorf

Zielzustand (1/2)

Liniennetz

Binningen — Eglisee

St. Louis — Birsfelden

) N . , Bahnhof Muttenz — Bad. Bahnhof

Ubergeordnetes Bahnnetz:

= Schienenanbindung
EuroAirport (EAP) mit
entsprechenden
Durchbindungen (gemass
Konzept trireno)

= S-Bahn-Angebot gemass STEP
AS 2025

= kein Herzstiick

* aber Zugang West *. /BINN W L RN I
(Margarethenbriicke) S SN R e e

S0 ”':"-'\”§{75“'
.%QEQ\\TNV

or « 3 I l )-l‘*’

Allschwil Dorf — Riehen Grenze
Allschwil Gartenhof — Weil a. Rhein
Dornach — Therwil — Dornach
Huningue Pont — Aesch, Bahnhof
m Bhf. St. Johann — Reinach Siid

. St. Louis Bhf. — Augst Salina Raurica

Ha:=-EBQEANOE

m Bruderholz — Aeschenpl. — Bruderholz

Rodersdorf — Bachgraben

o

Q]

o< .
2 =
A -

i -ih'm'ﬁnlh:z.'nl-
e s
2 a2e
: A l"cun:nbcry

Schlatiho
2 ws 1
=

vy




N t ':‘;‘;"‘:?".":."":, | Bestandt.eill éielget;‘2‘64.(‘) ~
Zielzustand (2/2) .
Infrastruktur $

\\ —/4\\\\\\." N - & e I
Geprift und verworfen: - Tram Hafen

- Tram Freuler .
o TR RS FELDIN " o e -+ ~snZACN

20 1)
Tram Salina Raurica

NI NEB T WL

S A + g

Direktanbindung Leimental-Bahnhof SBB

(X

™

BINNINGENES

Tram D
: kS

— Neue Tramstrecken

<—» Korridor neue Tramstrecken
—— Bestehende Tramstrecken

B
X

~

Expresstram Leimental

o'

Tram Therwil-Dornach

—
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Wirksamkeit im Zielzustand 2040 (1/2)

OV-Netzbelastung 2040 mit dem Liniennetz-Zielzustand

dste . 5 o : R IS TR S L
Fahrgaste je Werktag (DWV) AN S 3 5 i I /‘ oy | ¥ 7
§ RN { ol B S

50'000 25'000 10'000

e Tram/Bus
s Bahin (FV/RV/S-Bahn)

B o

_ ; ,‘ 4,

”

| B g

Entlastungswirkung Korridor Basel SBB-Marktplatz-
Claraplatz durch bessere Verteilung

b d i 5| v

Trinationale S-Bahn und Tramnetz Zielzustand 2040
erganzen sich zu einem effizienten Gesamtsystem

Nachfrageschwerpunkte werden gut «abgeholt»

Einsparung von Reisezeit und Umsteigevorgangen
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Etappierung/Finanzierung
Realisierungshorizonte Aggloprogramm (AP): A: 2024-2027 / B: 2028-2031 / C: spater

Realisierungshorizont FABI/STEP AS 2040/45: Gelder ab 2026/2027 fiir Projekt. + Realis.

Stlouis uY
YR

les -Ihn

Finanzierungsstrategien r"'j' Michslbach-
e |

AP4 |- Tram Letten
- Tram Salina Raurica

AP4 |- Tram Bachgraben
- Tram Polyfeld

AS35 |- Expresstram Leimental

AS/AP |- Tram Therwil-Dornach

go n

Finanzierung nicht geklart M\m{
7

- |- Direktanbindung Leimental
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Erfolgte Schritte/weiteres Vorgehen

+ Genehmigung und Kommunikation
— Kenntnisnahme durch RR Netzdesign 2040 am 24. September 2018
— Information Bau- und Planungskommission am 1. November 2018
— Kommunikation Netzdesign 2040 am 14. Januar 2019 durch eine Medienmitteilung

* Nachste Planungsschritte

— Tram Letten
Testplanung Binningerstrassse abgeschlossen, Betriebs- und Gestaltungskonzept in Arbeit
ab 2020 Vorprojekt, Bau ab 2025 ermdoglichen

— Tram Salina Raurica
Konzessionsgesuch ist eingereicht, offentliche Auflage lauft,
ab 2020 Bauprojekt, Bau ab 2026 ermoglichen

— Tram Polyfeld
Machbarkeitsstudie in Arbeit
ab 2020 Betriebs- und Gestaltungskonzept

— Tram Bachgraben
Vorinvestitionen Hegenheimermattweg
ab Mitte 2019 Korridorstudie BS

— Tram Therwil-Dornach
Definition von Angebotsvarianten, die der kunftigen Nachfrage gegenubergestellt werden,
ab Mitte 2019 Machbarkeitsstudie
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